
Čisto a zbesilo
Analýza znižovania emisií 
v cestnej doprave



 Doprava tvorí dlhodobo 18% všetkých emisií skleníkových 
plynov na Slovensku (resp. 25% v EÚ)

 Najväčší podiel má cestná doprava, až 97%
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Emisie z dopravy rastú
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 V rámci balíka „Fit for 55“ bol predložený návrh sprísniť 
emisné normy CO2 pre nové vozidlá

 Osobné vozidlá a ľahké úžitkové vozidlá 
 Do roku 2035 zníženie emisií o 100% oproti roku 2021

 Ťažké úžitkové vozidlá
 2040: zníženie emisií CO2 o 90% nových vozidiel oproti roku 2019
 Medzi-ciele 43% do 2030, 64% do 2035

 Autobusy
 2030: zníženie emisií CO2 o 100% nových mestských autobusov 

oproti roku 2019
 Pre ostatné autobusy ciele ako pri ťažkých úžitkových vozidlách
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EÚ cieli na znižovanie emisií



 Predpoklad rastu počtu vozidiel na Slovensku
 Do roku 2035 by mal počet osobných vozidiel na Slovensku 

narásť oproti roku 2022 približne o 17%
 Projekcia motorizácie v závislosti od HDP na obyvateľa a 

charakteristík krajiny (hustota obyv., urbanizácia) na základe 
Gompertzovej funkcie

25. 4. 2025 www.minzp.sk/iep 4

Počet osobných automobilov rastie
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Vývoj motorizácie
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 Prechod na bezemisné palivá
 Predpoklad elektrifikácie v súlade so znižovaním emisií
 Pre osobné automobily sú riešením najmä batériové elektrické 

vozidlá z pohľadu efektívnosti, dostupnosti a ceny
 V roku 2035 približne 12 % flotily
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Postupný prechod na BEV

Zdroj: IEP podľa BloombergNEF
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 Celkové náklady vlastníctva plne elektrických áut sú dnes v 
priemere mierne vyššie

 Od roku 2024 budú tieto náklady nižšie
 Zvyšovanie úspor v čase vďaka klesajúcemu trendu nákupných 

cien BEV
 Dôležitú úlohu zohráva počet najazdených kilometrov, typ 

nabíjania, trieda vozidla
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Celkové náklady vozidiel

*modelový budúci ekvivalent súčasného vozidla
Zdroj: IEP
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 Priemerné emisie životného cyklu elektromobilu sú
 O 66 % nižšie ako u vozidla s benzínovým
 O 70 % nižšie ako u vozidla s naftovým pohonom
 Najmä v dôsledku nižších emisií zo spaľovania a výroby 

palív
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Nižšie emisie životného cyklu

Typ emisií podľa ich pôvodu Benzín Nafta Elektrina

Výroba vozidla 7,21 7,21 6,51

Výroba batérie vozidla - - 3,15

Údržba vozidla 0,95 1,33 0,76

Výroba paliva 7,90 11,38 3,8

Spotreba paliva 26,01 28,33 -

Celý životný cyklus 42,06 48,24 14,22

Tabuľka 1: Porovnanie emisií životného cyklu vozidla (v t CO2 ekv.)

Zdroj: ICCT, model IEP
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Ťažké úžitkové vozidlá a autobusy
 Zvýšenie podielu nových vozidiel na alternatívne palivá na 

Slovensku z 2 % až na 89 % v roku 2040
 Batériové elektrické vozidlá budú zohrávať úlohu najmä pri 

mestských autobusoch a ťažkých úžitkových vozidlách do 16t
 Vodík by mal byť využívaný najmä v najťažších vozidlách 

a v diaľkových autobusoch

Zdroj: IEP
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Celkové náklady vlastníctva
 Celkové náklady vlastníctva ťažkých úžitkových vozidiel sú už 

dnes nižšie pre niektoré vozidlá na elektrický pohon v 
porovnaní s naftou

 Najmä v dôsledku nižších palivových nákladov a nákladov na 
údržbu

 Pre mestské autobusy sú náklady mierne vyššie

Zdroj: IEP
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Parita sa dosiahne aj pre vodík
 Do roku 2040 sa dosiahne parita celkových nákladov 

vlastníctva aj medzi ťažkými úžitkovými vozidlami na vodíkový 
a naftový pohon

 Postupne sa zníži nákupná cena vodíkových vozidiel o viac ako 
polovicu do roku 2040 a poklesnú aj palivové náklady vodíka

Zdroj: IEP
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 Priemerné emisie životného cyklu ťažkých úžitkových vozidiel 
na elektrický pohon sú o 60 až 70 % nižšie v porovnaní s 
naftovým pohonom
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Nižšie emisie životného cyklu

Zdroj: IEP
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 Dojazd vozidiel
 V súčasnosti okolo 470 km, nové modely majú vyšší dojazd
 Reálny dojazd o 10 – 15 % nižší ako udávaný
 Vo veľmi chladnom počasí o 30 – 50 % nižší
 Pre autobusy môže byť potrebné prispôsobenie trás
 Pre ťažké úžitkové vozidlá je problémom na dlhých trasách -> 

využitie vodíka 

 Batérie
 Potreba diverzifikácie kritických zdrojov (lítium, nikel, kobalt)
 Výdrž je dostatočná, napriek tomu záruka býva len 8 rokov
 Sú vysoko recyklovateľné (65 – 75 % kapacity, 95 % materiálov)
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Technologické výzvy



 Vplyv na automobilky
 Plány prechodu na výrobu elektromobilov
 Nové automobilky na európskom trhu zvýšia konkurenciu

 Navýšenie spotreby elektriny
 Približne o 4,2 % do roku 2035
 Výroba elektriny bude rásť výraznejšie

 Posilnenie stability elektrizačnej siete
 Obojsmerné nabíjanie vozidiel (tzv. vehicle-to-grid koncept)
 Zvýšenie transformácie medzi distribučnou a prenosovou sieťou
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Hospodárske výzvy

Tabuľka 2: Plánovaný prechod na elektromobilitu automobilového sektora v SR
Automobilová spoločnosť Cieľ Zdroj
Volvo Plná elektrifikácia nových vozidiel v roku 2030 (Volvo, 2022)
Volkswagen Predaj 80 % elektromobilov v roku 2030 na EÚ trhu (Volkswagen, 2023)
Stellantis Predaj 100 % elektromobilov v roku 2030 (Stellantis, 2022)
Jaguar Land Rover Plná elektrifikácia nových vozidiel do roku 2036 (IEA, 2023)
Kia Predaj 30 % elektromobilov v roku 2030 (Hyundai Motor Group, 2022)
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Zavedené opatrenia
 Znížená ročná sadzba dane z motorových vozidiel

 O 50% pre vodíkový pohon
 Nulová pre elektrický pohon

 Znížený registračný poplatok
 O 50% (min. 33 eur) pre vodíkový pohon
 Jednotný poplatok 33 eur pre elektrický pohon

 Skrátená doba odpisovania vozidiel na elektrický pohon



 Schéma pre samosprávy
 AC a DC nabíjanie – 10 mil. eur
 Nad 7000 obyv.
 Aktuálne prebieha

 Schéma pre právnické osoby
 AC, DC + stanice pre FCEV
 50% podpora, hodnota za peniaze
 6 mil. pre BEV, 3 mil. pre FCEV
 V najbližších mesiacoch

 Základná sieť pre veľmi rýchle nabíjanie
 Dve výzvy (2023 – 2024), celkovo približne 30 mil. eur
 V sieti TEN-T (diaľnice, rýchlostné cesty)
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Podpora z Plánu obnovy a odolnosti
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Návrh nových opatrení
 Podpora nákupu vozidiel

 Rozdelenie podľa ceny vozidla (čím drahšie, tým nižšia podpora)
 Postupné znižovanie podpory do roku 2028

 Podpora výstavby infraštruktúry
 Domácnosti
 Samosprávy
 Právnické osoby
 Zmena legislatívy

 Uplatnenie princípu „znečisťovateľ platí“
 Úprava poplatku za zápis do evidencie vozidiel
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Podpora nákupu vozidiel
 Nákupná cena elektromobilov je výrazne vyššia

 Najmä v nižšej a strednej triede
 Vo vyššej triede je rozdiel menší

 Parita nákupnej ceny nastane v rokoch 2027 – 2030
 Pre vyššiu triedy už v roku 2024

 Priemerná dotácia v EÚ je 6000 eur
 V rozmedzí 2000 eur (Fínsko) až 11 500 eur (Rumunsko)

 Návrh dotácie na Slovensku
 Znižovanie dotácie so znižujúcim sa rozdielom v cene
 Dve kategórie podľa výšky nákupnej ceny

Tabuľka 3: Návrh výšky dotácie na kúpu elektromobilov (v eur)
Miera podpory 2024 2025 2026 2027 2028
Vozidlá do 35 000 eur 6000 4250 2750 2000 1250
Vozidlá od 35 000 do 50
000 eur

3000 2125 1375 1000 625

Zdroj: IEP
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Podpora nákupu autobusov
 Nákupná cena je približne dvojnásobná

 Podpora cielená na operátorov verejnej hromadnej dopravy 
vrátane samospráv

 Dotácie poskytujú viaceré krajiny

 Návrh dotácie na Slovensku
 Rozdelenie podľa typu vozidla
 Postupný pokles dotácie v súlade so znížením nákupných cien
 Do roku 2030

Tabuľka 4: Výška dotácie na kúpu bezemisných autobusov (v eur)
Miera podpory 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Štandardný autobus na
batériový elektrický pohon

25 000 25 000 20 000 20 000 15 000 15 000 10 000

Kĺbový autobus, diaľkový
autobus a vodíkový autobus

75 000 75 000 50 000 50 000 25 000 25 000 20 000

Zdroj: IEP
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Podpora výstavby infraštruktúry
 Domácnosti

 Dotácie na kúpu wallboxu (50%, do výšky 500 eur)

 Samosprávy
 Nabíjanie (AC), najmä cez noc
 Rozšírenie výzvy z POO (95 – 100%, do výšky 3000 eur)

 Právnické osoby
 Nabíjanie vo firmách (AC, počas pracovnej doby) 
 Verejne prístupné nabíjanie (komerčné)

 V obciach medzi 7 000 a 50 000 obyv. (50% podpora, výzva POO)

 Podpora nabíjania autobusov v depách
 Pre samosprávy aj právnické osoby

 Zmena legislatívy
 Naviazanie počtu nabíjacích bodov na parkovacie miesta pri 

výstavbe a rekonštrukcii budov
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Úprava sadzieb registračného poplatku

 Uplatnenie princípu „znečisťovateľ platí“

 Najvyšší efekt má zvýšenie jednorazového poplatku

 Poplatok závislý od emisií CO2, hmotnosti vozidla a paliva
 Výrazné spoplatnenie nadnormálnych emisií CO2 

 Hmotnosť vozidla - vyššie emisie prachových častíc
 Príplatok pre naftové vozidlá – vyššie emisie znečisťujúcich látok

 Postupné navýšenie príjmov
 SR má nízke environmentálne dane z dopravy
 Rozpočtová neutralita (60 mil. eur) v roku 2024, 340 mil. v 2035
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Úprava sadzieb registračného poplatku

 Dopad na majiteľov vozidiel
 Výrazné navýšenie sadzieb najmä pre luxusné, športové a 

terénne vozidlá
 Postupný nárast aj pre nižšiu a strednú triedu
 S časom sa zvýšia sadzby aj pre elektromobily (hmotnosť)
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Ďalšie možné opatrenia

 Úprava sadzby ďalších daní a poplatkov podľa princípu 
„znečisťovateľ platí“

 Mýtne a diaľničné poplatky
 Daň z motorového vozidla
 Spotrebná daň z palív

 Zavedenie nízkoemisných zón

 Zvýhodnenie parkovacej politiky

 Zníženie povolenej rýchlosti na niektorých úsekoch ciest

 Zníženie úrokových nákladov

Zdroj: IEP



www.minzp.sk/iep 23

Ďakujeme za pozornosť

25. 4. 2025


